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1 Sammanfattning

En ny F-6 skola ska byggas 1 Torslanda f6r ca 600 elever i samband med detta
har en mobilitets och parkeringsutredning genomférts. Utredningen har
genomforts enligt den flerstegs analys som foreskrivs Goteborgs stads
toreskrift “riktlinjer f6r mobilitet och parkering”. Utgangsvirden for
normalspannet som har anvints 1 utredningen dr tagna fran Goteborgs stads
dldre styrdokument ”Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov”
fran 2011. Lagesanalys har gjorts kring utredningsomradet i Torslanda samt
analys av projektspecifika forutsattningar. Parkeringstalen efter
projektanpassningen ger ett parkeringstal pa 1,08 bilplatser per/klass for
sysselsatta och 2,7 bilplatser for besékande per/1000m*BTA. Totalt blir det
tor den nya skolan 23 bilplatser for sysselsatta samt 22 bilplatser f6r
bestkande. For cykelparkering ar resultatet 23st cykelplatser f6r sysselsatta och
191st 61 elever vilket ger 225st cykelplatser totalt. Vid ingdende av
mobilitetsavtal sa foreslas att parkeringstalet sinks ytterligare for bil till ett
parkeringstal pa 1,03 parkeringsplatser/per klass for sysselsatta och 2,57
parkeringsplatser f6r /1000m* BTA fér besckande. Total blir det 22
parkeringsplatser for sysselsatta samt 21 platser f6r besokande. Antalet
cykelparkeringar f6rslas vara detsamma som vid foregiende analyssteg dvs
332st.

Eftersom det inte finns ndgon projektspecifik forutsittning som berittigar en
justering av parkeringstalet f6r bil sd foreslas parkeringstalet fran analyssteg
vara oforandrat i detta steg dvs ett parkeringstal pa 1,08 bilplatser per/klass for
sysselsatta vid skolan och 2,7 bilplatser per/1000m* BTA.

Cykelparkeringstalet bor justeras for verksamheten grundskola och 29% bor
anvandas istallet for 18% gillande cykelparkering for elever medan
parkeringstalet for anstallda respektive besokare bor vara oférindrat. Detta
innebir att antalet cykelplatser for elever utokas till 191st. Vilket ger 225
cykelplatser totalt.

I projektet foreslagna mobilitetsatgirder vad giller information ér ett
informationspaket till forildrar angaende hallbart resande samt sikra och
trygea skolvigar, en reflexvist for elever for bittre synlighet i trafiken samt
inférandet av bilfria dagar och vandrande skolbussar. For personalen sa kan
man inféra en policy om bilfria dagar.

Vad giller kollektivtrafik sa foreslas subventionerat manadskort for skolans
anstallda.

For cykel foreslas att cykeln inkluderas i undervisningen genom cykeldagar. For
personal foreslas att erbjuda dem aterkommande cykelservice pa plats vid
arbetsplatsen.

En mobilitetsatgird for att minska anvindningen av bil ar att hoja avgiften for
korttidsparkering en niva.

Parkeringsutredning Torslandaskolan F-5 — 5040, Lokalférvaltningen Géteborgs Stad
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2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

I samband med detaljplanearbetet £6r den nya Torslandaskolan F-6 har Iterio
fatt 1 uppdrag tillsammans med Link arkitektur att genomféra en
parkeringsutredning at Lokalférvaltningen, Goteborgs Stad.

Link arkitektur har tagit fram ett gestaltningsprogram for den nya F-5 skolan
som uppférs pa samma plats som den befintliga F-5 skolan och utdkas fran ca
300 elever till ca 600 elever.

Syftet med parkeringsutredningen dr att faststélla den utbyggda skolans behov
av angoring, besdks- och personalparkering. Den nya Torslandaskolan ersitter
befintlig F-5 skola och kommer utéver grundskolan dven inrymma en sirskola
for elever med sirskilda behov.

o -y

I 1 Utredningsomrad

fm — -
P -y

I Planomrade

_____

-

Fignr 7‘ Utredningsomradet och p/aﬂwrd’det
3 Mobilitets- och parkeringsutredning

3.1 Normalspannet (analyssteg 1)

I detta avsnitt viljs normalspann och startvirden for bil och cykel.

3.1.1 Val av normalspann

Utredningsomradet ligger i stadsdelen Torslanda vilket enligt styrdokumentet
“Riktlinjer f6r mobilitet och parkering i G6teborgs Stad” placerar omradet 1
zonen for ”Ovriga Géteborgs fastland”. Vad giller normalspann for
grundskolor sa dterfinns endast rekommenderat normalspann fOr sysselsatta i
styrdokumentet. For bestimning av normalspann f6r besékande sa hinvisas till
Goteborgs stads tidigare styrdokument ”Vigledning till parkeringstal vid
detaljplaner och bygglov” fran 2011.

] ]
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Normalspannet for sysselsatta uppgar enligt “anvisningar till riktlinjer f6r
mobilitet och parkering i G6teborgs stad” till 1,2 bilplatser per klass f6r en F-6
skola. Fran lokalprogrammet f6r den nya Torslandaskolan fas att antalet klasser
uppgar till 21st. Detta innebir att parkeringstalet for sysselsatta uppgar till 1,2
bilplatser per klass eller 25,2 bilplatser totalt

Enligt ”Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov’” hamnar
utredningsomradet i Torslanda i zonen med dalig tillgang till kollektivtrafik
vilket medfor att parkeringstalet f6r bestkare uppgir till 3 platser per
1000m*/BTA f61 besdkande. Bruttoarealarean for den nya skolan uppgir till
8300 m* (BTA). Vilket innebiir att det totala behovet av antalet
parkeringsplatser uppgar till 25 platser for besokande och 25 platser f6r
sysselsatta. Totalt innebir det 50 platser totalt.

Utover dessa krav sa 6nskar byggherren anldgga 2st reserverade
angoringsplatser for taxi som ska tillgodose sirskolans utékade behov av
himtning- och limningsbehov eftersom eleverna dir férvintas att ha ett utokat
behov av skolskjuts.

Parkeringstal Vigledning till Anvisningar till
parkeringstal vid riktlinjer for
detaljplaner och mobilitet och
bygglov, G6teborgs parkering i
stad 2011 Goéteborgs stad,

2019

Bilplatser - 1,2

sysselsatta/klass

Bilplatser bes6kande 3 -

/1000m*> BTA

Totalt: 25 252

5

Vad giller cykelparkering dr det samma krav for skolor som for verksamheter
enligt anvisningarna till ”riktlinjer f6r mobilitet och parkering 1 Goteborgs
stad”. Parkeringstalet for cykel beriknas enligt anvisningarna genom att
anvanda sig av antalet sysselsatta samt besokare som samtidigt ar pa plats
veckomaxtimmen som sedan multipliceras med det férvintade talet for
cyklande i Torslanda enligt Goteborgs trafikstrategis fardmedelsfordelning. For
Torslanda ar firdmedelsfordelningen for cykel 18% for anstillda och 8% for
besékande. Eftersom det inte finns nagon specifik firdmedelsférdelning for
skolelever sa antas samma firdmedelsfordelning f6r dessa som for anstillda
som utgangspunkt for normalspannet.

For en grundskola sa forvintas att samtliga elever och personal vara pa plats
veckomaxtimmen och siledes beriknas antalet cykelparkeringar baseras pa det
totala antalet sysselsatta och elever. Det totala antalet elever och anstillda pa
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skolan uppgir till ca 654 personer och om 18% av dessa cyklar sa behover
antalet cykelplatser for sysselsatta uppga till 10st samt f6r elever 108st

Den 6vervigande delen av bes6karna till en skola dr férildrar som foljer sina
barn till och fran skolan. Enligt Trafikverkets skrift ”Barns skolvagar 2012” har
30% av eleverna som aker kollektivt séllskap av sina forildrar till och frin
skolan. Fér de som gar och cyklar ér antalet 32% och cyklar till skolan har
sillskap utav sina féraldrar. Detta tillsammans med de som skjutsar sina barn
till skolan ger att det totala antalet enskilda besékare vid maxtimmen uppgar till
256st. Enligt Trafikkontoret 1 Goteborgs firdmedelsférdelning enligt
trafikstrategin sa cyklar 8% av bestkarna vilket ger att antalet cykelplatser for
besékare bor uppga till 21st. Normalspannet fOr antalet cykelplatser blir da

139st.

Parkeringstal cykel | Normalspann
enligt
anvisningar

Antal cykelplatser 21

for besokare

Antal cykelplatser 108

for elever

Antal cykelplatser 10

for sysselsatta

Totalt: 139

3.1.2 Resultat analyss

Valt normalspann fér bil 4r 3 platser per 1000m*/BTA for besdkande samt 1,2
platser perklass for sysselsatta. Utéver detta sa bedoms 2st angoringsplatser
behova anlidggas for att tillgodose sirskolans behov. Totalt innebar det 25
platser f6r bes6kande samt 25 platser for sysselsatta samt 2 platser reserverade

tor angoring av skolskjuts.

Valt normalspann for cykelparkeringstal uppgar till 139st cykelplatser

3.2 Lagesbeddémning (analyssteg 2)

teg 1

3.2.1 Utredningsomrade

Vid val av utredningsomradet sa har utover den i anvisningarna féreskrivna
400m gransen beaktats de naturliga grinserna som omgardar omradet dir den
nya skolan. De naturliga barridrerna som beaktats vid val av utredningsomradet
ir Domatringsvigen (ca 5000 fordon/vardagsmedeldygn) och
Kongahillavigen (ca 7900 fordon/vardagsmedeldygn) samt skogspartiet som
ar beldgen séder om Torslandaskolan F6-9 som gransar mot Torslanda torg.

Omradets karaktir dir den nya skolan planeras bestér idag i huvudsak av
smahus- och radhusbebyggelse frin 60 och 70-talet. Geografiskt sa avgrinsas
omradet av sekundirleden Domaringsgatan i norr och Kongahillavigen i Oster
samt av ett skogsomrade s6der om omradet.

Vad giller gatumiljon runt skolans sa behalls den 6vergripande utformningen
pa Runskriftsgatan. Himtning- och limningszonen i danden av Runskriftsgatan

Parkeringsutredning Torslandaskolan F-5 — 5040, Lokalférvaltningen Géteborgs Stad
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behaller i stort sett nuvarande utformning dven om upprustning kommer att
ske 1 samband med att den nya skolan byggs.

3.2.2 Lokalt torg
Projektet dr inte beldget vid nagot lokalt torg enligt definitionen i1 ”Riktlinjer
t6r mobilitet och parkering”.

3.2.3 Kollektivtrafik

Gangavstiandet frin Torslandaskolan till hallplatsen vid Hembygdsgatan ir ca
350m. Hallplatsen vid Hembygdsgatan trafikeras av expresslinjerna gul
(Partille-Nordstan-Torslanda) och svart (Amhult-City-Vallhamra) samt av
lokalbusslinjerna 23 (Sillvik-Ambhult resecentrum) och 121 (Partille C-
Lindholmen-Torslanda). Linje 23 trafikerar hallplatsen med 30minuters trafik i
hogtrafik samt 1h trafik vid lagtrafik i vardera riktningen. Linje 121 trafikerar
hallplatsen med 15min trafik i hogtrafik samt 30 min trafik i ldgtrafik. Linje Gul
express trafikerar hallplatsen med 8min intervaller 1 hogtrafik samt 15min trafik
vid lagtratikdagtid i vardera riktningen. Express linje svart trafikerar med 7
minuters trafik i rusningstid och 15min trafik vid lagtrafikdagtid 1 vardera
riktningen.

Avstandet till hallplatsen vid Runskriftsgatan dr ca 320m. Hallplatsen trafikeras
av expressbusslinje gul (Partille-Nordstan-Torslanda) samt lokalbusslinjen 121
(Partille C-Lindholmen-Torslanda). Linje 23, 121 trafikerar hallplatsen med
samma frekvens som hallplatsen vid Hembygdsgatan.

Kriterierna som behover uppfyllas for att omradet ska anses ha tillgang till god
lokaltrafik enligt ”Riktlinjer f6r mobilitet och parkering” innebdr att omradet
ska ha ett utbud som motsvarar 10 minuters trafik under hogtrafik (vardagar
06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Utover detta bor annan kollektivtrafik finnas
som komplement. Detta villkor uppfylls da enbart expresslinjerna trafikerar
bade hallplatsen vid Runskriftsgatan och Hembygdsgatan mer frekvent i
hogtrafik.

Vad giller kriterierna for nirhet till god lokaltrafik sa anger “Riktlinjer for
mobilitet och parkering” att avstandet till hallplatsen behéver understiga 400m
(fagelvigen) vilket uppfylls for bade hallplatsen vid Hembygdsgatan dar
avstandet uppgar till 350m (gangavstand) samt Runskriftsgatan 320m
(gangavstand).

u |
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Fignr 2: Hallplatsen Runskriftsgatan

3.24 Cykel

Enlig ”Riktlinjer for mobilitet och parkering version 1.17 si ska
ligesbedomning goras enligt kriterierna vad som avses med bra
cykelinfrastruktur och nirhetsbedémmas enligt begreppet direkt nirhet. Bra
cykelinfrastruktur enligt kriterierna avses i cykelplanen utpekade
pendelcykelnitet samt det 6vergripande cykelnitet. Direkt ndrhet definieras
som att avstandet till bra cykelinfrastruktur max ska uppga till 500m via
cykelbana eller lagt trafikerade lokalgator eller 100m via andra gator.

] ]
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Figur 3: Utpekade cykelstrik samt dvriga uppstyltade cykelvigar inom omridet

Inget pendelcykelstrik aterfinns i projektomradets nirhet medan det lokala
straket lings Kongahillavigen tillh6r ett av de utpekade straken i Goteborgs
cykelplan och tillh6r det 6vergripande befintliga nitet. Straket 4r av varierande
standard med delvis separerade gang- och cykelvigar samt delvis cykling i
blandtrafik pa lokalgator vid exempelvis Bildstensvigen. Vigvisningen upplevs
som god. Korsning av Kongahillavigen sker vid signalévervakade
overgangstillen.

] ]
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Figur 4: Kombinerad GC-bana lings Kongahdllavégen som tillhir det dvergripande befintliga natet

Figur 5: Separerad GC-bana parallellt med Kongahdillavigen i sydistra delen av ntbredningsomradet som tillbir det
dvergripande befintliga natet

] ]
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Figur 6: Cykel i blandtrafik pa Bildstensgatan som tillbor det dvergripande befintliga nitet

For att na det 6vergripande cykelnitet sa anvinds kombinerade gang- och
cykelvigar som dr separerade frin blandtrafik med varierande standard vad
giller utformning och belysning med. Korsningar med lokalgator/bostadsgator
ir ¢j hastighetssikrade och hinder f6r cyklister férekommer dven i form av
bilsparrar.

Figur 7: En tvdrgiende gang- och cykelbana sider om befintlig F-5 skolan som dr representativ for standarden inom
omrddet som ¢ uppfyller kriterierna for en “god cykelinfrastrufetur’.

] ]
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Cykling sker dven i1 blandtrafik pa Runskriftsvigen, Bildstensvigen och
Hembyggdsvigen. Lings Runskriftsgatan sa sker cykling i blandtrafik och
gaende hinvisas till smala gangbanor utav lag standard. En viss
hastighetsikring finns i form av farthinder.

Figur 8: Runskriftsgatan som exempel pa cykling i blandtrafik pa lagrafikerad lokalgata

Den nirmaste vigen fran Torslanda F-6 skolan till det 6vergripande cykelndtet
gar fran projektomradet via den kombinerade ging- och cykelvigen fran skolan
som slutar vid vindzonen pa Hembygdsgatan.

Figur 9: Befintlig kombinerad ging- och cykelvig som gar fran den nya skolan till vandplanen pa Hembygdsgatan

] ]
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Cykling sker sedan i blandtrafik pa bostadsgatan Hembygdsgatan och ansluter
sedan mot det 6vergripande befintliga cykelvdgnitet i korsningen mellan
Bildstensgatan och Hembygdsgatan.

Figur 10: Hembygdsgatan med gangbana pa en sida samt cykling i blandtrafik som upppyller kriterierna for en “god
oykelinfrastruktnr”

Cykling sker sedan i blandtrafik pa bostadsgatan Hembygdsgatan och ansluter
sedan mot det 6vergripande befintliga cykelvignitet 1 korsningen mellan
Bildstensgatan och Hembygdsgatan. Avstindet fran den nya skolan till det
overgripande cykelvignatet ar 250m och det innebir att projektet uppfyller
kriterierna for direkt ndrhet till en bra cykelinfrastruktur

3.25  Ovrigt

Vid hallplatsen f6r Hembygdsgatan aterfinns en pendlarparkerning dér det
finns en mojlighet for pendlare att stilla bilen och byta till kollektiva fardmedel.
Det gar inte utesluta att den nyttjas av forildrar f6r himtning och limning men
dven forildrar som stiller bilen, limnar barnen i skolan for att sedan dka
kollektivt till arbetet

3.2.6 Paverkas befintlig bebyggelse?

I samband med att den gamla F-5 skolan rivs sa rivs dven den anslutande
parkeringen med 33st parkeringsplatser som dr moijlig att disponera for de som
har parkeringstillstand utfirdat av Goéteborgs parkering och kan sékas av
personer sysselsatta inom Goteborgs stadsforvaltningar. Parkeringen har
primirt anvants av personal vid befintlig forskola samt befintlig FF-5 skola inom
projektomradet men dven personal vid forskolan vid Runskriftsvigen 8 och
Torslanda F6-9 har haft mojlighet att nyttja parkeringen.

| ]
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3.2.7 Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Vad giller utredning av ledig kapacitet sa disponerar byggherren parkeringar
vid nirliggande skolor och férskolor i omradet.

Forskolan pa Runskriftsgatan 8 har en parkering med 27st tillstaindsbelagda
parkeringsplatser. Vid en parkeringsinventering den 20 februari vid lunchtid sa
var 10 av 27 platser forskolan upptagna vilket ger en beliggningsgrad pa 37%
vilket antyder att det finns ledig kapacitet pa parkeringen. For att verifiera detta
kan ytterligare en oberoende rikning behdva genomforas. Parkeringstillstandet
som krivs for att nyttja parkeringen kan skas av sysselsatta inom Goteborgs
stadsforvaltningar och saledes anvinds parkeringen ej f6r himtning och
limning. Vilket innebdr att denna parkering dven kan nyttjas av personal
sysselsatta vid den nya Torslanda F-5 skolan. Aven de 11 platserna vid
Torslandaskolan F6-9 dr mojliga £6r personal vid Torslandaskolan F-6 att
disponera. For att kunna tillgodorikna sig ledigkapacitet i befintliga
anliggningar sa behover ytterligare utredning goras dir ytterligare
parkeringsinventering behdver géras samt utreda behovet f6r byggherrens
samtliga fastigheter inom omradet.

Plats: Antal belagda @ Totalt antal Beliggningsgrad
platser platser
Vid foérskolan 10 27 37%

Parkeringsutredning Torslandaskolan F-5 — 5040, Lokalférvaltningen Géteborgs Stad
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3.2.8 Gatuparkering

Parkeringsférbud pa gatumark rader enligt de lokala trafikféreskrifterna for
stora delar av utredningsomradet och parkering f6r de boende samt
beséksparkering sker pa fastighetsmark. Parkering f6r kunder till
dagligvarubutiken pa Runskriftsgatan sker pa fastighetsmark. Gator som
omfattas av zon for parkeringsférbud inom omradet dr Runskriftsgatan,
Runslingan. Bildstensgatan har tillaiten avgiftsfri parkering i 10 minuter pa
gatumark. Hembygdsgatan och Flintstensgatan saknar bade skyltning samt
lokaltrafikforeskrift och saledes ér avgiftstri parkeringen tilliten i 24h péd dessa
gator enligt kommunens regelverk. Ovriga parkeringar pa gatumark dr
Pendlarparkeringen vid Hembygdsgatan som ar avgiftsfri men med 8
reserverade platser for personal vid Torslandaskolan samt kyrkogardens
beséksparkering som har avgiftsfri parkering i max 2 timmar. Eftersom
parkeringen pa Hembygdsgatan dr avgiftsfri medan det rader parkeringstérbud
pa Runstensgatan sa finns det en moijlighet att viss angéring, himtning- och
limning till befintlig skola sker frain Hembygdsgatan, da avstindet fran slutet
av Hembygdsgatan till den befintliga skolan endast dr 30m. Vid en eventuell
avgiftsbeldggning av korttidsparkeringen i anslutning till den nya skolan sa
beh6vs det samtidigt en dversyn av parkeringen pa de oreglerade gatorna i
omradet for att undvika parkeringsflykt.

Figur 11: Pendlarparkeringen vid Hembygdsgatan

3.2.9 Byggskede

Under byggskedet kommer trafiken pa Runskriftsgatan paverkas pa sa vis att
vandmoijligheterna kommer att paverkas eftersom befintlig vindslinga delvis
kommer att byggas om i samband med nybyggnationen av skolan och
mojlighet till vindning av leveransfordon kommer behova tillgodoses under
hela byggskedet t.ex. genom anlaggande av tillfillig vig. Den befintliga

] ]
Parkeringsutredning Torslandaskolan F-5 — 5040, Lokalférvaltningen Géteborgs Stad lterlo



2019-03-08 16 (22)

himtnings- och limningszonen mellan befintlig F-5 skola och forskolan pa
Runskriftsgatan 8 kommer ej att paverkas under hela byggskedet och endast
under en kortare tid. I 6vrigt kommer den befintliga himtning- limningszonen
komma att kunna nyttjas dven om tillfillig vig f6r méjliggérande av vindning
kommer att behéva anlidggas. Vad giller de 33 stycken tillstaindsbelagda
parkeringsplatserna vid befintlig F-5 skola sa kommer att férsvinna under
byggtiden och eftersom dessa dr mojliga att disponera f6r personal vid
kringligeande skolor sd kan det paverka parkeringssituationen vid dessa. Detta
paverkar personalen vid férskolan pa Runskriftsgatan 6. Tittar man pa behovet
tor sysselsatta enligt riktlinjerna for parkering och mobilitet sa uppgar de till 7st
platser i normalspannet for sysselsatta vid en forskola med 5 avdelningar.
Forskolan pa Runskriftsgatan har 7 avdelningar och behovet uppgar enligt
riktlinjerna i normalspannet till 10 platser. Eftersom den tillstandsbelagda
parkeringen vid Runskriftsgatan har 27 platser sa tillgodoser den behovet av
parkering fOr sysselsatta for bada férskolorna under byggtiden. Vad giller
himtning och limning si ir kravet i bygglovsskedet 5,5 platser/1000 m* Detta
ger totalt behov av BTA for de tva férskolorna har uppskattats till
230m*/avdelning. Detta innebir att det beh6vs 19 platser fér himtning och
limning. Befintlig hiamtning- och limningszon 1 slutet pa Runskriftsgatan
inrymmer 4st platser. Vilket ger det totala parkeringsbehovet till 36st platser.
Detta innebir att det behdver anliggas ca 4st platser ytterligare f6r himtning
och limning for att tillgodose behovet. Detta foreslds att utforas pa
Byggherrens mark mellan parkeringen och forskolan pa Runskriftsgatan 8.
Forskolan pa Runskriftsgatan 8 har en egen tillstindsbelagd parkering
forutsatts den vara tillrdcklig for de sysselsatta pa forskolan under byggtiden.

¥TA SOM TAS TILL ANSPRAK

FOR SLAG FUR TILLFHLLIG HEMTNING— |

OCH |

Figur 12: Skiss parkering under byggtid

3.2.10 Resultat analyssteg 2

Avdrag for narhet till torg uppfylls ej 1 projektet. Projektomradet uppfyller
kriterierna for god nirhet till god lokaltrafik. Vad giller kriterierna for
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forutsittningarna vad giller cykeltrafik sa uppfylles kriterierna. Saledes bedéms
avdrag ej kunna goras f6r nirhet till lokalt torg. Men en sammanvigning av
forutsittningarna for kollektivtrafik och cykel sa kan ett avdrag motiveras pa
samma niva som for bostider i zon D dvs 10% av det ursprungliga
parkeringstalet.

Sammanlagt sa ger ligesanalysen ett avdrag pa 10% vilket ger ett parkeringstal
p4 1,08 bilplatser per/klass for sysselsatta vid skolan och 2,7 bilplatser
per/1000m*BTA. Vilket totalt ger 23 bilplatser for sysselsatta samt 22
bilplatser f6r besokande vilket ger 45 bilplatser totalt.

Cykelparkeringstalet eftersom goda férutsittningar finns f6r cykling i
anslutning till projektomradet féreslas ett hojt parkeringstal f6r cykel med
motsvarande 10%. Vilket medfor att antalet platser bor utdkas med 10%.
Vilket innebdr 23 platser f6r besokare och 119 platser for elever samt 11
platser fOr sysselsatta vilket blir 156 platser totalt.

Parkeringstal cykel | Antal platser efter
analyssteg 2
Antal cykelplatser 23

for besokare
Antal cykelplatser 119
for elever och
sysselsatta
Antal cykelplatser 11
for sysselsatta
Totalt: 156

3.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

3.3.1 Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Verksamheten som avses bedrivas pa inom projektomradet ar en F-5 skola for
ca 600 elever, triningssarskola for ca 12 elever samt idrottshall som aven avses
hyras ut. Skolpersonalen beriknas uppga till ca 60 anstallda. Sarskolan kommer
att stilla utokade krav pa tillginglighet och dess elever dker foretradesvis med
skolskjuts till skolan. Behov finns dven for angéring av varuleveranser samt
sophantering. Till skillnad fran andra verksamheter si innebdr en skola att
firdmedelsférdelningen ér nagot annorlunda med avseende pa cykel. Enligt
Trafikverkets rapport “Barns skolvagar 20127 visar pa att 29% av eleverna i
landet cyklar till skolan under sidsong vilket innebdr att detta behovs tas i
beaktande vid utrakning av parkeringstal for cykel.

3.3.2 Mojligheter till samnyttjande av parkering

Besoksparkeringen till skolan kommer dven att nyttjas av verksamhet som hyr
lokaler i skolan kvillstid samt pa helger.

Gir dven att samnyttja korttidsparkering for himtning- och limning
tillsammans med en lastzon eftersom kapacitetsbehovet vad giller himtning-
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och limning endast dr koncentrerad till korta tidsperioder pa framfor allt
morgonen. Medan leveranser foretridesvis angdr vid andra tidpunkter. Men en
forutsittning for detta att man kan utforma miljon pa ett tryggt och sikert sitt
och avgrinsa denna plats fran elevernas vistelseytor.

3.3.3 Forutsattningar for kostnadstackning

Ar méjligt att avgiftsbeligea korttidsparkering for himtning- och limning samt
besékande men det dr inget som gors pa platsen idag. Den tillstandspliktiga
personalparkeringen ir avgiftsbelagd och kostar tillstindsinnehavaren ca
320kr/manaden. Vilket dven ir antas som en forutsittning for den nya
parkeringen. Anliggningskostnaden for en markparkering uppskattas till ca

30 000kt /plats i storstadsregion vilket anvinds nedre riktmirke av t.ex. Region
Stockholm f6r kalkyl. Stillt f6r det specifika projektet kan anses hogt da det ni
sjalva verket dr en reinvestering och utbyggnad av befintlig
parkeringsanligening. Vilket ger goda férutsittningar f6r kostnadstickning.
Avgiftsbeligening av korttidsregleringsplatserna behéver i sa fall kompletteras
med parkeringsférbud f6r de omrades gator som idag dr oreglerade for att inte
overflytta himtnings- och limningstrafiken till dessa. Forutsittningar for
kostnad.

3.34 Fordelning av parkeringsplatser

Fordelningen mellan personal och besékande dr 63% for personal och 37% for
bestkanden av det totala antalet parkeringsplatser utifrin de antagna virdena
tor normalspann i ”Riktlinjer f6r mobilitet och parkering i Géteborgs Stad”

3.35 Resultat analyssteg 3

Ingen storre mojlighet till samnyttjande finns. Avgiftsbeliggning av
korttidsparkeringen kommer att minska anvindandet av besoksparkeringen
och kostnadstackning finns. Avgiften f6r de reserverade platserna for
sysselsatta pa skolan paverkar beliggningsgraden men eftersom det ar praxis
vid alla skolor i G6teborg sa borde denna faktor redan inkluderats 1
bedomningen av parkeringsbehovet i riktlinjerna.

Eftersom det inte finns ndgon projektspecifik forutsittning som berittigar en
justering av parkeringstalet for bil sa foreslas parkeringstalet fran analyssteg
vara of6rindrat i detta steg dvs ett parkeringstal pa 1,08 bilplatser per/klass for
sysselsatta vid skolan och 2,7 bilplatser per/1000m*BTA.

Cykelparkeringstalet bor justeras for verksamheten grundskola och 29% bor
anvandas istallet for 18% gillande cykelparkering for elever medan
parkeringstalet for anstallda respektive besokare bor vara oforindrat. Detta
innebir att antalet cykelplatser for elever utokas till 191st. Vilket ger 225
cykelplatser totalt.

3.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

I riktlinjerna f6r mobilitet och parkering inom Go6teborgs stad dterfinns inga
tirdiga mobilitetspaket for skolor sa dirfér kommer limpliga atgirder nedan
foreslas utifran de paket som ér framtagna for bostader. Viktigt att tinka pa ar
att atgirderna skiljer sig beroende pa om de ir riktade till personal eller elever.
Dessa atgirder foreslas till avtalet med Goteborgs stad.
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3.4.1 Information

Mobilitetsatgarder anpassade for elever och foraldrar

Skolan ska informera forildrarna angaende hallbart resande och trygga och
sikra skolvdgar och andra typer av atgirder sa som vandrande skolbussar etc.
En annan trafiksikerhetshéjande atgérd ar att det bland materialet finns en
motivationshéjande gava sa som t.ex. reflexvistar till barn som borjar skolan
for att de ska synas i trafiken.

3.4.2 Kollektivtrafik

Mobilitetsatgarder anpassade for elever och foréldrar

Eftersom samtliga skolelever som dr folkbokforda 1 Géteborg Gver
forskoledlder far ett gratis skolkort som giller 1 kollektivtrafiken sa gar det inte
att gora sa mycket mer med avseende mobilitetsatgirder f6r barn med
avseende pa kollektivtrafik.

Mobilitetsatgarder anpassade for personal

For att fa personalen att pendla till och fran jobbet med kollektivtrafik sd ska
man erbjuda de anstillda fé6rmanskort som arbetsgivaren helt eller delvis
subventionerar. Detta mot att den anstillde férbinder sig att resa kollektivt till
jobbet.

3.4.3 Cykel

Mobilitetsatgarder anpassade for elever och foraldrar

Vad giller cykel sd ska man frimja det genom att anordna cykeldagar i skolan
enligt t.ex. NTF:s manual for cykeldag. Men édven inkludera cykeln pa andra
sitt 1 undervisningen vid exempelvis friluftsdagar.

Mobilitetsatgarder anpassade for personal

For att frimja cykling bland personalen ska man anlidgga cykelservice rum i
anslutning cykelparkeringen eller erbjuda aterkommande cykelservice pa plats
for personalen vid arbetsplatsen.

3.4.4 Resultat analyssteg 4

Genomfors avtal om atgarderna ovan sa kan parkeringstalet for bil skrivas ner
ytterligare 5% jamfort med normalspannet vilket ger ett parkeringstal pa 1,03
parkeringsplatser/klass for sysselsatta och 2,57 parkeringsplatser f6r /1000m?
BTA for besokande. Antalet cykelplatser dr ofoérindrat efter mobilitetsatgarder.

3.5 Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering
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Beroende pa om byggherren atar sig att genomfora foreslagna
mobilitetsatgirder sa beh6vs antalet parkeringsplatser £6r bil anpassas efter
antingen resultatet efter respektive steg. Vilka presenteras i tabellerna nedan.

20 (22)

Parkeringstal = Steg 1, Steg 2, Steg 3, Stegd,

bil per Normal- Ligesanalys Projekt- Mobilitet

analyssteg spann anpassning

Bilplatser 25,2 23 23 22

sysselsatta

Bilplatser 25 22 22 21

bes6kande

Summa antal | 50 45 45 43

bilplatser per

analyssteg

Parkeringstal | Steg 1, Steg 2, Steg 3, Steg4,

cykel Normal- Ligesanalys Projekt- Mobilitet
spann anpassning

Antal 21 23 23 23

cykelplatser

sysselsatta

Antal 108 119 191 191

cykelplatser

elever

Antal 10 11 11 11

cykelplatser

bes6kande

Vad giller rekommendationer gallande mobilitet och parkering nedan sa avser
det den illustrationsplan som LINK arkitektur har tagit fram for planomradet.
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Figur 13: Llustration av utformningen fran Link arkitektur

Forslaget av utformning av bilparkering baserar sig pa det ligsta mojliga
parkeringstal enligt utredningen. Medan nedan nimnda rekommendationer for
utformning av trafikmiljon inte ar inarbetade i detalj i detta forslag.

Utformningen av trafikmiljon 1 narheten av skolan skall goras pa gaende och
cyklisters villkor for att skapa en trygg och siker skolvig. Vilket innebar att
samtliga korsningar mellan bil-, gang- och cykeltrafik hastighetsidkras och med
tordel utformas med genomgaende ging- och cykelbana.

Biltrafiken vid skolan inklusive parkering f6r himtning och limning
koncentreras 1 stor utstriackning till samma omraden som har nyttjas av den
befintliga skolan. Parkeringsplatserna samt angoringsplatser for varubilar,
sopbil samt skolskjuts (taxi) samlokaliseras till samma yta som for bilparkering.
Detta gor att ytan som i ansprak tas kan minimeras, da denna utformas atskilt
fran elevernas normala vistelse zon. Lastzonen utformas for dimensionerande
fordon LLBn dvs en 12 meters lastbil och vindmgjligheter anordnas f6r denna
genom rundkorning, sa att backvindning kan undvikas.

Besoksparkeringen utformas i tva delar dels med parkeringsplatser vid en sa
kallad kiss n’ride och dels med konventionella parkeringsplatser som ar
korttidsreglerade. Detta eftersom mellanstadieelever i storre utstrickning
endast slipps av vid skolan av sina foréldrar och sjilva gar in i skolan. Medan
lagstadieelever i storre utstrackning atfoljs av sina foréldrar in vilket leder till att
dessa behdver parkera bilen en lingre stund. Vid tillimpande av mobiltetsavtal
sa innebar det dven att korttidsparkeringen avgifts regleras.

Parkeringen for de sysselsatta utformas med avgiftsreglering enligt stadens
standard och skyltas f6r anvindning med parkeringstillstind.
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Vad giller cykelparkeringen sa dr det viktigt att den haller en god standard och
utformas darfér med viderskydd samt goda maojligheter f6r att lasa fast cykeln.
For att gora cykelparkeringen attraktiv sa placeras den 1 nirheten av entréer
samt i anslutning till cykelstrak. Cykelparkeringen utformas med 225st
cykelplatser.
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